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@ Verfahren zum Steuern des motorischen und durch einen Schliefcbefehl ausgelosten Antriebs fur eine Klappe 

eines Fahrzeugs 
® Bel einem Verfahren zum Steuern des motorischen und 

durch einen Schaltbefehl ausgelosten Antriebs fur eine 

Heckklappe eines Fahrzeugs wird die Antriebsleistung im 

Sinne einer Risikoverminderung gegenuber dem Fall ei- 
nes nicht vorhandenen Hindernisses verandert, wenn 

eine auf den Heckbereich ausgerichtete Abstands-Senso- 

rik ein Hindernis erkennt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung beziehL sich auf ein Verfahren nach dem 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Im Zuge der Komfortverbesserung werden zunehmend 5 
motorisch verfahrbare Klappen und dabei insbesondcre 
Hcckklappen eingesctzt. Dabei besteht die Gefahr eincs Ein- 
klemmens von Gegenstanden oderPersonen beim SchlicBen 
der Klappe. Dasselbe Problem tritt auf, wenn die Klappe 
cine Bauform besitzt bei der sic beim Offncn uber den StoB- to 
fanger hinaus offnet. Dieses Problem besteht insbesondere 
dann, wenn das Fahrzeug nahe an einer Wand gcparkt ist, 
Dabei besteht sogar die Gefahr einer Bcschadigung der 
Klappe, 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, das Verfahren 15 
der eingangs genannten Art mit geringem Aufwand so zu 
gestalten, daB die geschilderten Risiken verringert oder so- 
gar vollig beseitigt werden. 

Die Erfindung lost diese Aufgabe durch die Merkmale 
des Patentanspruchs 1 . 20 

Wesentlich fur die Erfindung ist, daB eine ohnehin bereits 
vorhandene Abstands-Sensorik im Rahmen der Erfindung 
eingesetzt wird. Diese Abstands-Sensorik kann beispiels- 
weise grundsatzlich dazu dienen, eine Beschadigung des 
Fahrzeugs oder eines benachbarten Fahrzeugs bei einem 25 
Einparkvorgang zu vermeiden. Sie kann aber auch dazu die- 
nen, den Abstand eines Fahrzeugs wahrend des Fahrbetriebs 
von einem nachfolgenden Fahrzeug zu erkennen. Eine der- 
artige Sensorik dient beispielsweise dazu, bei einem zu dicht 
auffahrenden nachfolgenden Fahrzeug ein Warnsignal bei- 30 
spielsweise durch kurzzeitigen Betatigen des Bremsiichts 
abzugeben. 

Die Abstands-Sensorik kann auf unterschiedliche Weise 
arbeiten. Bekannt ist hierf iir Ultraschall, Radar oder sichtba- 
res oder unsichtbares Licht. 35 

Der besondere Vorteil der Erfindung besteht darin, daB 
die Erfindung lediglich durch eine softwaremaBige Ver- 
kniipfung der Ausgangssignale der Abstands-Sensorik und 
der Steuerung fiir die Antriebsleistung der Klappe zu reali- 
sieren ist. Der sonstige hierfur noch erforderliche Aufwand, 40 
beispielsweise in Form der Signalauswertung der Sensorik 
ist i. d. R. sogar geringer als der fur den eigentlichen An- 
wendungsfall der Abstands-Sensorik erforderliche Auf- 
wand. Es geniigt die Anwesenheit eines Hindemisses bzw. 
den Absolutwert fur den Abstand vom Hindernis zu erken- 45 
nen, nicht hingegen beispielsweise die exakte Lage des Hin- 
demisses festzustellen. 

Die Risikoverminderung kann durch eine Reduktion der 
Antriebsleistung, aber auch durch Unterbrechen oder durch 
Reversierung der Antriebsleistung vorgenommen werden. 50 
Die tatsachliche MaBnahme hangt da von ab, welche Bewe- 
gung der Heckklappe durch den Antrieb durchgefuhrt wird 
und beispielsweise auch davon, wie groB der Abstand des 
Hindemisses vom Fahrzeug und damit die Kollisions- bzw. 
Einklemmgefahr ist. 55 

Zusatzlich besteht die Moglichkcit, iiber die Andcrung 
des Sensorsignals cine Bewcgung eines Gcgenstandes zu er- 
kennen und daraus auf die Anwesenheit einer Person zu 
schlicBcn. Dieser Fall kann durch eine zusatzlichc Verringe- 
rung der Antriebsleistung aufgefangen werden. 60 

Ein weiterer Aspekt der Erfindung beschaftigt sich mit 
dem Fall einer Betriebsstorung der Abstands-Sensorik. Da 
durch die Erfindung ein hohes MaB an Sicherheit gewahrlei- 
stet ist und der Fahrzeugbenutzer sich einer moglichcn Ge- 
fahr dadurch meist nicht mehr bewuBt ist, bedeutet die Be- 65 
triebsstorung der Abstands-Sensorik einen Fall, der gerade 
im Hinblick auf die Erfindung eine besondere MaBnahme 
erfordert. Diese MaBnahme ist im einzelnen im Patentan- 



spruch 4 angegeben. Die Antriebsleistung fiir die Heck- 
klappe wird dann nur noch wirksam, solan ge der Schallbe- 
fehl fur den Antrieb aufgegeben wird, Es geniigt nicht, den 
Schaltbcfehl wie bei ordnungsgcmaBcr Funktion der Ab- 
stands-Sensorik nur einmalig aufzugeben. 

Durch die Erfindung erhalt eine ohnehin bereits vorhan- 
dene Abstands-Sensorik ein zusatzlichcs Gcwicht. Sic dient 
dazu, ein eventuellcs Vcrletzungsrisiko fur Personcn, die 
sich im Bereich der Heckklappe befinden, und die Bcschadi- 
gungsgefahr einer Heckklappe zu verringern, wenn nicht so- 
gar zu beseitigen. 

Patcntanspruchc 

1. Verfahren zum Steuern des motorischen und durch 
einen Schaltbefehl ausgelosten Antriebs fiir eine 
Klappe eines Fahrzeugs, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Antriebsleistung im Sinne einer Risikovermin- 
derung gegeniiher dem Fall eines nicht vorhandenen 
Hindemisses verandert wird, wenn eine auf den Heck- 
bereich ausgerichtete Abstands-Sensorik ein Hindernis 
erkennt. 

2. Verfahren nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeich- 
net, daB die Antriebsleistung unterbrochen wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Antriebsleistung reversiert wird. 

4. Verfahren nach einem der Ansprtiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Antriebsleistung bei ei- 
ner Funktionsbeeintrachtigung der Abstands-Sensorik 
nur solange wirksam ist, wie der Schaltbefehl andau- 
emd ausgelost wird. 

4. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Antriebsleistung bei ei- 
nem bewegten Hindernis im Sinne einer zusatzlichen 
Risikoverminderung verandert wird. 
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ABSTRACT : 

CHG DATE=19991102 STATUS=N>A procedure for controlling the motor 
drive 

released by a switch command for a tailgate of a car has the drive 
power 

changed in the sense of a reduction of risk compared to the case of 
an obstacle 

not being present, when a distance sensor system aligned on the tail 
region 

recognizes an obstacle. The drive power is interrupted and reversed. 
The 

drive power is effective with functional impairment of the distance 
sensor 

system as long as the switch command is continually released. The 
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drive power 

is changed with a moving obstacle in the sense of an additional 

reduction of 

risk. 
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